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Rheinpfalz

Resolution

der Planungsgemoinschaft Rheinpfalz
2ur Eindémmung der Verkehrsbelastungen auf Bundesstralien
in Folge der Einflihrung der Lkw-Maut und
MaBnahmen zum Schutz der Wohnbeviikerung

Das Gesetz (ber die Erhebung von streckenbezogenen GebOhren fir die Benutzung von Bundes-
sulobahnen mil schweran Nutzlahrzeugen® (Autobahnmautgesetz — ABMG in der Fassung vom
02.12.2004) soll zu einar verstarkdan Veragerung von Stralengitertransporten auf die Schisne
baw. auf dis Wasserweqge sowie einer mahr verursachergerachten Anlastung der Wegekoslen bai-

tragen.
Bislang sind Bundesstrallan von einer solchen Mautregelung ausgencmmen

Bereils wenige Monate nach Einfihrung der Lkw-Maut hat sich die Befirchtung bestatigt, dass er-
hebliche Anteile des Glterfernverkehrs von den Autobahnen auf gebohrenfreie Allemativrouten
ausweichen. Davon sind besonders jene Bundessiralen (-abschnitte) betrofien, deran Banutzung
gegentber emer Aulobahnroute naben einem Kosten- auch einen Zeitvorteil bedeutet. Dieser Vor-
tell kann sich durch eine kirzere Wogestracke auf der Bundesstralle und/oder Verkehrsiberia-
stungen mit haufiger Staublidung auf dan alternativen Aulobahnen argaben

Diese Situation trifft z.B. auf den Streckenabschnitt der B 9 rwischen der lranzissischen Grenze und
Kandel-50d sowie deren nbrdlicher Fortsetzung Ober Germersheim, Speyer bis Worms sowie dar
B 10 zwischen dem Aulobahndreieck Pirmasens (A 8) und dom Autobahnanschiuss Landau-Nord
{A B5) zu.

S0 haben die vorieganden Verkehrazahlungen der regionalen franzdsischen Strallenbeharde Di-
rection Reglonale dé& I’ Equipament (DRE) ergeben, dass das Lkw-Verkehrsaufkommen am
Grenzibergang Bienwald im Januar 2005 gegeniiber dem gleichen Monat des Vorahres um (bar
50 % angestiegen ist. Durch diesen enormen Zuwachs des Schwerlastverkehrs um Gber 1.000 Likw
pro Tag isl eine dramatische Verschiirfung des Unfallrisikos aul der unter Verkehrssicharheitsas-
pektan ohnehln gefahrlichen _Bisnwaldirasse® zu arwarien,



Awuf der B 10 fahren nach der letzten Verkehrserhebung je nach Strackenabschnitt rwischen 15.000
und 32.000 Fahrzeuge. Der Lkw-Antell betrug 12 % bis 17 %. Aul Grund der Lkw-Maut aufl Bun-
desautobahnen gewinnt die B 10 als Ausweichstrecka fiir Transporiuntarnahman, dia bakanntiich
einem enormen Kostendruck unterliegen, fur die Achse Karlsruha - Saarbrilcken/Luxemburg und
urmngekehrt naben der zeitlichen avch an finanzielsr Badautung.

Auch die Belastung der Orisdurchfahrien von anderen Bundessiralten hat erheblich zugenommen.

Nach & 1 {4} des Autobahnmauigesetzes kann die Mautpflicht auch auf Bundesstralien ausgedehnt
werdon, wann dias aus Sicharheitagrinden gerechifertigt ist.

Dio Planungsgemainschall Rheinplalz fordert die Landesregierung Rheinland-Pfalz sowie das Bun-
desverkehrsministerium aul, 50 schnall wie méglich verlassliche Aussagen Ober den Elnfluss der
Lkw-Maul aul die Verkehrsentwicklung dar Bundesstralen vorzulegen und die Einflhrung einer
Lkw-Maul aul besonders belastelen Bundessiralien anzuordnen oder waitergehendes Sofortimalk-
nahmen fir den Schutz der angrenzendan Wohnbaviikerung einzuleiten.

Speyar, Garmarshaim, Frankanthal im Mai 2005
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(Werner Schineller)
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