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Ziele der Bl-Bienwald e.V. und Bilanz der LKW-Maut auf der B 9:

1. Ziel: Verringerung des LKW-Verkehrs auf der B 9 Bienwaldstrecke. Auf dieser gilt seit
1.1.2007 die LKW Mautpflicht, ebenso ab 1.8.2012 auf der 4-spurigen B9 Strecke vom
Worther Kreuz bis Ludwigshafen. Eine Verringerung des LKW Zustroms auf das
sudpfalzische StralRennetz erfolgte dadurch nicht. Sie ist allein durch eine Bemautung
der elsassischen A 35 zu erwarten. Leider wurden die verschiedenen Ankindigungen
auf Einfihrung ab 2009 immer wieder verschoben und die verbindlich fur den 1. Januar
2014 vorgesehene landesweite Einfiihrung der "écotaxe poids lourds" fir alle LKW ab
3,5 t ebenfalls auf unbestimmte Zeit ausgesetzt. Daher ist bis auf weiteres durch die
Bemautungsmalinahme nicht mit einer Entlastung der Bienwald B 9 vom
Schwerlastverkehr und Mautfliichtlingen zu rechnen.

2. Die BI-Bienwald spricht sich fur die rasche Verwirklichung eines Kreisverkehr am
Langenberg (B9) und gegen eine Briickenbaumal3nahme aus. Ein Kreisverkehr |6st
das dortige, hauptsachlich durch LKWs verursachte Verkehrsproblem viel
kostengunstiger, naturvertraglicher und schneller, als der vom LBM angedachte
Bruckenbau, welcher viel teurer, langwieriger und Naturzerstorender wére.
Kreisverkehre bei Bundesstral3en haben sich bei den Rheintalquerungen Forstfeld -
Baden-Baden und Gambsheim-Rheinau-Achern bestens bewahrt.

Sollte das Land, bzw. der Bund mit einer Briickenplanung ins
Planfeststellungsverfahren gehen, so wird sich die Bl mit anerkannten
Umweltverb&nden dagegen stellen.

3. Bilanz der letzten Jahre macht eine ,Salamitaktik* der Verkehrsplaner sichtbar. Die
Methode, kleine in sich abgeschlossene Einzelbaumalnahmen durchzusetzen, lassen
das Gesamtpuzzel nicht erkennen, welches die Studpfalz mit enormen zusatzlichem
Uberregionalen Verkehr belasten wird. Durch den Ausbau der B10 (Pirmasens—
Landau) gelangt tber diese ,,Ost—West* Verbindung zuséatzlicher Verkehr auf die A65
und damit auf die B 9. Auch die ,Nord — Std“ Verbindung wird massiv ausgebaut.
Neben der 2. Rheinbriicke, soll auch die Nordumgehung fir Karlsruhe gebaut werden,
so dass hier zusatzlicher Verkehr zwischen A65 und A5 entstehen wird. Frankreich hat
um Strassbourg mehrere Erweiterungen durchgefihrt, welche den Druck auf die A35
(Strassbourg—Lauterbourg) und die Weiter-fihrung in Richtung A65 erhéhen.

4. Das 3-Schritte Prinzip zur Durchsetzung eines unpopuléren Zieles ist erkennbar.

1) Ein Problem wird absichtlich erzeugt: (Die ohne Raumordnungsverfahren
durchgefuhrte illegale Stra3enverbreiterung der B9 zieht mehr LKW-Verkehr an.)

2) Leidendsphase der Betroffenen: (In der Folge des so verursachten Problems kommt
der Aufschrei der betroffenen Autofahrer die nun im Stau am Langenberg im Stau
stehen. Scheinlésungen wie LKW-Maut bleiben wirkungslos.)

3) Losungsphase: (Wenn ,alle* genug durch den Stau leiden, bieten diejenigen, die das
Problem verursacht haben ihre Losung als die beste Losung fur das Problem an
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(autobahn-tauglicher Briickenbau am Langenberg mit dem Ziel einer spéteren
Autobahn auf der B9 — also mitten durch das Naturschutzgebiet des Bienwalds. Das
unpopuléare Ziel sollte somit durchgesetzt werden)

Somit wird in mehreren Schritten das eigentliche Ziel erreicht, das sich ohne das
»absichtlich geplante und verursachte* Problem nicht hétte erreichen lassen.

5. Erkennbar ist, dass ein LKW-Transitverbot und Gefahrguttransportverbot im Transit auf
der B9 die massive Belastung durch LKWs deutlich reduzieren wiirde.

6. Wiederinbetriebnahme der Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen (GUA) am
Langenberg ware sinnvoll, welche der Verkehrssicherheit dient wird seit tiber 10
Jahren nicht mehr gewartet.

Die gebotenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf max. 70 km/h muss durchgangig
vorgeschrieben sein. Dies vergleichmafdigt den Verkehrsfluss und férdert die
Sicherheit.

Die Geschwindigkeitsiiberwachung muss durch moderne Messtechnik, so wie im
Raum Ludwigshafen bei der B9 installiert wurden und bei der Bienwaldstrecke auf ca.
10 km jeweils an den Kreuzungsbereichen der Stral3en, mit 4 Anlagen erganzt werden.
Die Bi fordert dies seit tber 10 Jahren!

7. Unser von der Bl-Bienwald erarbeitetes Verkehrskonzept, welches neue realisierbare
Moglichkeiten der Ertiichtigung und Reaktivierung des Schienengebundnen Verkehrs
ermoglicht und die gesamte Region im Stral3enbaubereich entlastet ist bislang nicht
berucksichtigt.

8. Schutz der wertvollen Naturraume im Bienwald welche als FFH (Fauna Flora Habitat)
und Vogelschutzgebiet ausgewiesen sind ist nicht erkennbar.

9. Ruckbau der vom LBM (2008/2009) ohne Planfeststellungsverfahren durchgefihrten
illegalen Verbreiterung der B9 und Ausweisung der zugestandenen Ausgleichsflachen
ist bislang nicht erfolgt.

Die zustandigen Behorden (SGD Sud, Kreisverw.) gewéhren seit Jahren VerstoRRe
gegen das Naturschutzrecht im Trassenbereich der B9. Abholzungen,
Bankettverbreitungen und anderes werden standig und in kleinen Schritten
durchgefuhrt. Naturschutzfachliche AusgleichsmalRnahmen werden ignoriert.

Ich hoffe, dass ich Ihnen einen kurzen Uberblick tiber die Bilanz und die Arbeit der
Bl-Bienwald geben konnte.
Mit herzlichen GrifRen und im Namen von Benno Seebohm sowie Dimitrios Gerasimou.




